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REGLES ADOPTEES PAR LA S.N.C.F.
POUR LA NUMERATION
DES LOCOMOTIVES A VAPEUR ET DES TENDERS

(Voir fascicule Régions du Sud-Est et de la Méditerranée
pages 2 et 3).

Notes sur la numérotation des locomotives a vapeur
du réseau du Nord (avant la création de la S.N.C.F.).

La nouvelle numérotation en usage sur la Région du Nord
est celle adoptée par les autres Régions de la S.N.C.F. Elle
remplace I'ancienne numérotation en vigueur sur le réseau du
Nord dont la seule particularité résidait dans I'emploi du pre-
mier chiffre désignant le nombre d’essieux couplés.

Exemples : machines « Outrance » (2-2-0) 2861 a 2911,
« Ten-Wheel » (2-3-0) 3513 a 3662, « Consolidation » (1-4-0)
4061 a 4340, etc...

La machine 701, premiére compound a 4 cylindres, échappait
a cette régle. A partir des machines « Baltic » n° 3.110] et
3.1102, on conserva la méme signification au premier chiffre
qui fut séparé des autres par un point. Les autres chiffres cons-
tituant en réalité le numéro dans la série.

Exemple : 3.1151 & 3.1170.

A l'origine les tenders portaient les numéros de leurs ma-
chines. lls regurent ensuite un numéro composé de deux groupes
de chiffres. Le premier indiquant leur capacité en eau, le second
le numéro d'ordre dans la série.

Exemples : tenders a deux essieux 10-101 a 10-121, 18-120, etc.

L'ensemble du parc de locomotives de |'ancien Réseau du
Nord était constitué par des séries homogénes, comme aspect
extérieur et comme principes de construction. Sauf un faible
apport fourni par l'incorporation des machines provenant des
compagnies secondaires rachetées, Lille a Valenciennes, Picardie-
Flandres, Lille 2 Béthune, etc.. Encore avaient-elles un certain
air de famille.

Les locomotives allemandes incorporées au Réseau en 1919,
et livrées au titre des Réparations, vinrent modifier cette
harmonie; leur esthétique particuliére ne permettait pas de se
méprendre sur leur origine.

On peut encore citer comme exceptions la machine 3.1150,
construite pour l'ancien Réseau de I'Etat et incorporée for-
tuitement au Nord, les machines Pacific P.-O. modifiées sui-
vant le systéme Chapelon et les machines 4] type Mikado du
P.L.M. 4.1101 a 4.1150.
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de traction

Dépérs

ARRONDISSEMENTS DE TRACTION
Dépdts et Annexes

Annexes
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|
|
|

Saint-Quentin

|er

4e

Le
Lille

[ Lens
\ Valenciennes ..

. Cambrai

|
La Chapelle
\ La Plaine

Creil
Le Bourget ...

[Paris-La Chapelle Bobigny.......

Beaumont ....
Les Joncherolles
Mitry =

Arras

| Lengueau

Boulogne s/Mer
Le Tréport....
. Beauvais

/ Aulnoye ......
Tergnier
Hirson
Laon
Compiégne ...
| Busigny

| Fives
La Délivrance .
! Dunkerque ...
Tourcoing ....

Hazebrouck .. .]

1

Petit-Thérain, Saint-Just.

Epluches, Luzarches, Pontoise.

Saint-Pol, Frévent, Berguette,
Chocques.

Péronne.

Chaulnes, Roye, Montdidier,
Albert.

Doullens, Abbeville, Longpré.
Saint-Omer.

Etaples.

Serqueux, Abancourt, Buchy.

Feignies, Hautmont, Jeumont,
Maubeuge.

Saint-Quentin,

Anor.

Guise, Liart, Soissons.

Orchies.
Armentiéres, Don-Sainghin.

Les annexes dont les noms sont en gras ont une affectation de machines.
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TABLE DES FIGURES CORRESPONDANTES
AUX SERIES DE LOCOMOTIVES

L'encombrement réduit de ce livret de poche ne permet pas
de donner une photographie de chaque série de locomotives
en service sur la région du Nord.

Le signe * indique les types, communs a plusieurs régions,
dont on pourra trouver la photographie dans |'un des autres
fascicules, si elle ne figure pas dans celui-ci. Les numéros suivis
de S5.-E., 5.-O. ou O. renvoient aux figures correspondantes
des fascicules Sud-Est, Sud-Ouest et Ouest déja parus.

Série Fig. n° Série Fig. n® || Série Fig. n®

LOCOMOTIVES A TENDER SEPARE

130 A | 232°S 9 140 G —
230 A 2 232 U 10 141 A 15 ||
230 C 3 040 B 11 | *141 R |I17S.E.
230 D 4 %040 C 235.0. 150 A 16
230 E 5 040 D 12 150 B 17
231 A 6 140 A 13 150 C 18 |
231 C  7et8 140 B 14 150 P =
%231 E |185.0. 140 C 14 150 X =
232 R 9 140 D 14
LOCOMOTIVES-TENDERS
220 TA| - 19 | 232 TB 30 242 TA =
222 TA 20 | 231 TAX | 28 050 TA 39
030 TB| 21 | 040 TA 31 050 TB 40
031 TA 22 | 040 TB 32 050 TD 41
031-130 TA 23 040 TD — 050 TE 42
031-130 TB| 24 040 TE 33 %050 TX | 39 O.
*030 TU 32 O. 040 TF 34 050 TQ 43
130 TA 25 | 040 TG 35 I51 TA 44
130 TB 26 141 TA 36 151 TQ 45
130 TC 27 141 TC 37
232 TA 29 | 240 TA 38

LOCOMOTIVES HORS SERIES
(Conservées pour le Musée des Chemins de Fer)

020 T | 2035 030 A | 3.486 | 031-130 T | 6.128
220 A | 2179 | 030 T | 395 | 211 A 70l
221 A | 2670 | 232 A | 3.1102)



*aldds €] € _ .

sonpuap ‘g O udssnig 2dAL zl z se'l | £161-9061 | O 86 ¥ TLSY el D 0¥0
wl © uaissnig 9dL 7l T szl | olel-L681 | L6 86 & 1001 6% 1 90k
oT| * 00'T 3 1 = n z€z
0T |l ¥ 00T | I1v6l-0b6l | F - ¥ ® 100 S TET
0r| € 00T | I1¥61-6E61 | € = €% 100 ¥ TET

‘uojadey) 2wisds .
sapuwaojsuesl "Q'd 2d4A1 dylaeg FA| ¥ ¥6°| ¥l61-6061 m 8 “ 86 ® _h__.m ” 7 8¢ & | 3 I£T

_ 0E ' IIIIE)

"P4ON al| v | o6l el | f06® IsTI€ ] |
m_”mﬁ_uu.”__.'n“:mn_..mﬂwr,n_nm.uu il v | os1 | veercezer % | tepwioziel| BE! IR
| 91| + ¥0'T Tl6l 61 0L ® ISII'E _ ozel VYV IET
_ *aqarew
o7 auswaddeys3 cayneyd ¥l £ 861 | 9161-5161 | 6 66 ® 0691°€ ol &I 3 0T
dns ¥ JUOS QQEZ S| SPINOL
¥ 3 OFT Jnes sudrwajly ud 9l ¥ szl | El161-€C61 | LkI| T99 ® EISE é¥1 ® 1 Q O£
sapyaeIaq ;0| S uaIlssndd add)

|
'8 d usissnig adAy 4 Y N szl | s161-Lc6l | 99 SL ® 1091°€ SL® 1 D 0ET
| sl ¥ SL'1 | £161-2¢81 | ¥1T|  ¥SE ® 8L0E PLT BV OET
'9id RIS BRAL: | ) T 09°T | 6061-€C61 | SI 99 ® |SSI'E 91 & | V¥V Ofl
3J4Vd3IS ¥IANIL V STAILOWODO1
| _ [ s
AUCREAINGO s 2P sap | “1anaasuod ap | 2 3
asquil | "QWON | .yeig apuuy g3 suualduy uoEICIHWNN




| ‘TEp1 ua pdD ua “jsuead
_.uo.__u.._.._xu $ *dxa ajdwis vonl
-3nJisued ap eI (TOOS-%3)
T V¥ 05| 2uiydew ] "y 05|-*3

'« podedag » adi)y

‘g 'd neajqea JjOA

‘WT'd 9441 uimpleg

| TLEIZISEl D OFI-%X3
WT'd D 0okI-x3

“IF61-TOLI
O 0¥l X@ 'd'L seapowodeq

| ‘uimpleg "qQ'O'd
_,x( € no xy 7 sad4a 'uoladuiys
_.uo___S ne ‘I'4'D'Y  Jnagneys
_;wz *w uonepljosuen » add)
Qv 8NZ-x3
'3-'§ uoidyY €9 ¥ | 3 0k0-X3
1sanQ uolddy '@ 0k0-X3

18 O uaissnig adi)

‘a4edas Japual e SDAIIOWOI0| B/6'|

8l
Ll

Sl
91

£l

£l
£l

Ll

SS°I
ss’l
SS°l
59°1
99°1
(A
wl
Wl

|

ogsl-Tlel
SE6I-EE6]
0g61-Tl6l

R Sh6l

0z6l1-6161

6l6l-L16l

glel-Ll6l
9l61-S16l

6T61-El6l

8l61-0161

9L

88
14
0t
41

PET
14
Ll
4

841
8¢

SLT

0t
St

oSl

0ET
ozl
(44}

0s11

S|
£991

(1] 243

798

...ﬂﬂuon_-
— 0661 & $961 |
— £561-9561
— 888| ¢ 658l
— sz8l ® mom_J
— 6151 & LIS
— 06 ¢ |
= g
e 10T1'S 0 ® |
e 1£0S
€ 100§ zil e
— g -
e 10llF 05 ¢ |
we |
9T ® €T
e 10ElY wr e |
® 1551 801 ¢ |
v 190F | 08T ® I
| 209 ® 109
| 6£5 ® 10§
PEE © 10€
® ISEk 1ZT e |

X

m U o

o U VO < x <

o000«

oSl

0s1
0s1
osl

0S|
11
I+l
oI
oFl

orl
orl

ol
0r0
0+0
0or0
0+0




‘tl uspssAad 904y | - gy T STl | 9l6l-0l61 | 6 6561 % Iv6l'y 9% | 41 0¥0 _
| ‘9] ¥
#1 D'dx3 sispusr-saulydely | c'g z | og1 | 6281 (/. 9.6 ® ¥L6V £v 31 0¥0 7
'S661°F ¥ 1861F duIBliop wN (4 Th il _ 1061 01 | SI0T ® 100TF% SI &1 4L ovo
‘El ¥ 1] ®Jnaupe) eapedx3 | g'g | g 0z'1 7481 | £L6¥ I D1 0¥0 _
| ‘8 ¥ | a4mu) 2anadx3 | g'g z oT'l _. 6981 € 896 ® 196¥% ST 91 0¥0
| "081 2d4L "0¥0-x3
_.:o_.nom_ us. [eswmdojsurdl 0l 4 O£l | 0881-1481 | 98 | 8061 & 108I'F $O0I B 1 VL 0¥0
"24MUSD T6-¥3 | VL 0ET-X3 9| b 09I 7061 1 T0LE | YLl 1£T ||
Tl T | S8l Fl6l Tl ¥88 B |/BE Pl 8| 91 TET
4l T 991 | ¥161-6061 | 95 598 ® |08t S9% | WL TET ||
| ‘sl UdISSNUg 9dAL Tl T 0S°l | 9161-6061 | ¥ 668 © 888E [AR DL o€l
"11'6'TVLOEI-*] zl z SE'l | 6681-8681 | € €9%1 ® 19%I1°E €05 ® 10§ g1 Ot
I "t6 L udIssnIg 3dA) Tl T SE'l | ¥161-5061 | 0T | 16F1 ® E9FI'E 6T B | dl 0OEl
__ '998 VL 0£1-X3 | | — | 10¥ VL1 ofl
[l PUIEIPWE WY | G| 4 LE°] el 1] — 9T ' 51 NL 0E0 |
awgisds  punodwon u.om__ﬂs_““ |
[¥ 1009 24mua) apuess-x3 9l 14 S¥°l oleél 6 eIl ® 1019 71 ® 1 9L 0£l-1€0
*19iEly SWupasie punoduag 9l ¥ S¥'1 | 1161-S061 | 0T 891 ® 1719 ¥ B | VL 0EI-I€0
W6 Lusisnid odhL |z |7 | SETL | bl6l-bes] | | 9skI'E i 9 V1iIgo
_ “ 1z “
{ WTd 8E39 W EX3 | “ 9 — h ‘1€1'T6 (9L 0£0 ||
_ _ l'18 ‘8z ‘1L
| ol U L R )t B 4 _ ¥S'1 | e8g8l1-8881 | S Slé6 & 106€ _ L® | 91 0£0
SHIANIL-SIAILOWODO1
| _ __ _ ".
u_wu; .tﬂ__“_.xu __ ..“E:H :uo_wﬂnaﬁhmowﬂcﬂuh H WWN uolIEIC WY TIN'S
SUO|IBAIBSqO) suquiy | quop ‘..“”_vﬂ ,uu:m—_h.m.__.__hnﬂ ap | m m- auuaduy UCIIBIOIJWNK]
| Z Ji=2




€157 °° 6b6l 24qwadgp §| ne [e4udd |ei0)

GeS  Ttrerrrrrreseeeees $19pURI-SIAIIOW030
B26%] TUUTARRERR .Ngmawm Japual B saAllowodon
uone|nitdesay
*SI2PUDI-STAITIOWOD0| GG """ |e10]
| 104
‘ahoy ¥ 2gsiway 9l 4 $0°'T 1161 | ol1'e
Butelg B € a9siway | g'g z 90°1 vL81 | 956t
“akoy ¢ agsiway 0l z 99°| 068l | 98kt
‘adoy T a9siway | 8T19 8T V.1 0£I-1€0
2y#21dwo v agsiway 9] i $0'T ¥061 | 049T gl Vv 1Tt
“oudpidwo) ¢ agsiway Sl 14 £1'T 8681 | 6L1T ¥ Vv 02T
"audqrdwo) ¢ a9siwoy 6 4 90 6881 | SE0T
"akoy ¥ asiway ¥l [4 SE'l I¥61-6£61 01 — ol el OLISI
‘108 ¥l T €'l | 8t61 Tl TIES ® |0€S [AIR V.1 0slI
¥ 100§ 24Muia)  dputi-x3 zl z SE') 9%6l St — SE® | OL 0S0
8T'rI T 8l S¥6l | = gl & | X1 0s0
('od) Wl 0so-*3 | . 4 31 0S0
6 — 01 & | 31 0S0
P4ON d4y ¥l [4 SE'N TE61-0E61 | €9 | 0495 ® 1095 0L ® | al o0so
‘Nasd . | Jns a_.-U-..uuNL uo
soulyIRWw T fyy ) udjssnig adAy (4 [4 SE'I 6161-9061 | Tl STSS ® 10SS ST %I g1 050
| 4 [4 oz’ Se6l-L681 || 595 ® 1S5S S YL 0S0
1% JdBAjoADY ¥ paopy Bdd) 4 1 4 99°1 | 9061-1061 81 | SOET ® I€TT SZ. % | V1 Tt
‘e |oydeARy » PaON 2dAL 4l T 99°1  9681-T681 9 0BET ® |IET 61 & | Y1 0Tt
WA LY THT-X3 91 14 S9°l 6761 0z i 0T & | V1 Tt
'S00F ¥ 100¥F D'd-x3 Sl ¥ ¥yl £0e6l ¥ S00F ¥ ICO¥ SE® I V1 o#t
L oy Cmaiviony | wel oL ik
auudlpruED ‘g'O'Y 4! T | W 9161 LE | 00L1 ® ¥991'F LE T | YL Il
(4] [4 9T’ EE6I-0E6] | 9L | S60T ® 910TF og e | 21 0¥0




CATEGORIES DE LOCOMOTIVES

1.
Trains express et
rapides. {

b 5
Trains cmnlbul‘ 230 A,
ordinaires ou ac-’ 130 A.
célérés.

3.
Trains de mar-( 230 A,
chandises et de, 040 B,

D
messageries. Ser-! 140 A, B, C, D.
R

vice mixte. 141 A,

4.
Trains lourds de‘| ISOA,B,C, P X

dépbts.

230 D. | 220 TA.
231 A, C, E. 222 TA,
232 R, 5, U, 030 TB, TU.
031 TA.
6. 041 TA.
C,D,E Machines - ten-| 130 TA, TB, TC.

ders de maneeu- 231 TA,
vres. Triages et 240 TA.

(TA, T8, TC.
040 ! TC!, TD, TE,
! 1G.

;'TA. T8, TD,
050 ! TE, TEY, TX,
\ (TQ

marchandizes.
( 232A, TB,
L 242 TA.
Machines - ten-{ 141 TC.
ders de rcute. I51 TA, TC.

031-130 TA, TB.

7.
Machines louées. I'I 220 TA.

8.
Machines en ser-‘ 230 E.
vice en Allemagne/

EFFECTIF PAR DEPOTS DES LOCOMOTIVES

La Chapelle ...... 70
La Plaine ......... 75
Le Bourget ....... 89
Creil ...... R ]
Bobigny ... ae 11 B
Beaumont ........ 42
Les Joncherolles ... 44
MIEEY oo cvivivnnnn 26
Crépy-en-Yalois ... 28
Lens i\ cvurivonss 99
Valenciennes ..... 104
Béthune ......... 84 |

Total : 2.323 locomotives

EN SERVICE
Somain .......... 76 | Saint-Omer ...... 17
Doual vvnvernnres B0 | Aulnoye ......... 104
APPE o i 57 | Tergnier.......... 96
Cambrai 35 | Hirsen vovvvvveees 97
Saint-Pol IB| Laon .........vv0 70
Amiens .. 90 | Compiégne ....... 32
Longueau .. 97 | Busigny .......... 37
Boulogne ........ 94 | Fives ........ ., 90
Calais. = oot 79 | La Délivrance ..... 83
Le Tréport ....... 5l | Tourcoing ........ @65
| Beauvais ..... +... 22 | Dunkerque ....... 69
| Abbeville ........ 7 | Hazebrouck ...... 80



LOCOMOTIVES MANQUANTES OU R.A.R.()
DANS CHAQUE SERIE AU |- DECEMBRE 1949

230 A 60 locomotives 031-130 T8 4 locomotives
230 C 16 — 130 TB a —
230 D 2 —_ 130 TC 9 ==
230 E | - 232 TC 2 -
231 A I — 040 TA 20 —_
040 B 3 — 040 TE 2 —
040 D 7 - 040 TD [3 p—
140 A 5 — 040 TE 2 -
140 B B85 - 040 TF 7 —
140 C 122 — 040 TG 4 -
140 D 240 TA 2 —
141 A 21 - 220 TA 12 —
150 A 28 - 242 TA I -
150 P 2 — 222 TA 56 -
150 X 3 — 050 TB 13 —
030 TB 2 — 050 TD 2 -
= | i

031-130 TA 27 050 TE

(1) Remisées, en attente de réforme.

NUMEROS DE SERIE DES LOCOMOTIVES 141-R
AFFECTEES A LA REGION DU NORD

19 64 148 192 | 230 | 310 | 338 | 452 | 500 | 534 | 587 | 647 | 690
20 &7 150 195 | 234 | 312 | 342 | 473 | 501 535 | 589 | 673 | 694
39 72 151 197 | 235 | 314 343 | 474 | 502 | 537 | 603 | 674 | €95
40 T4 165 | 200 | 237 | 318 | 344 | 476 | 503 | 539 | 605 | 675 | 699
43 | 76 | 165 | 201 | 247 | 319 | 346 | 478 | 504 | 541 | 616 | 676 | 700
44 | 85 167 | 202 | 254 | 320 347 | 482 | 505 | 542 | 619 ‘ 677 | 772

45 87 | 168 | 203 | 259 | 321 | 351 | 487 | 506 | 547 | 635 | 678 | 784

47 B8 | 169 | 236 | 261 | 322 | 353 | 488 | 507 | 560 | 636 | 679 | 797
48 93 | 177 | 207 | 252 | 323 | 355 | 439 | 508 | 568 | 637 | 680 | 8l6
43 97 | 173 | 203 | 269 | 324 | 359 | 430 | 509 | 570 | 638 | 681 | 817
50 | 93 | 179 | 209 | 270 | 325 | 360 | 491 | 510 | 571 | 639 | 682 | 820

[ 100 | 180 | 215 | 272 | 325 | 383 | 492 | 511 | 574 | 640 | 683 | 877
55 | 107 | 185 | 216 | 233 | 327 | 419 | 494 512 | 575 | 641 | 684 & 893
S7 | 115 | 187 | 225 | 234 | 331 | 420 | 495 | 513 | 576 | 643 | 685 | 896
58 | 116 | 183 | 227 | 298 | 333 | 428 | 495 514 | 579 644 685 879
60 | 145 | 182 | 228 300 | 334 | 431 | 458 | 516 580 @ 645 | 687 | 898
6 | 146 | 190 | 229 | 309 | 336 | 437 | 495 | 517 | 585 | 646 | 689 |
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DOCUMENTS ET COLLECTIONS D’ART

Société & Responsabilit m

200.000 Fr

6 bis, Rue de Iz Abbaye - PARIS 68

Tél. DANton 13-25 C.C.P. Paris 5919-44

En vente a notre librairie :

LES LOCOMOTIVES A VAPEUR DE LA S.N.C.F.,
fascicules par Régions :
. EST ...Frs 90 franco 105 = 4. SUD-OUEST Fr 60 franco 75
2. NORD Frs 90 franco 105 5. SUD-EST ET
3. OUEST Frs 60 franco 75 ' MEDITERRANEE Fr 60 franco 75
En préparation : les locomotives électriques de la S.N.C.F.
La collection des 5 fascicules.......... Fr 350 franco 380
La collection sous reliure mobile titrée. Fr 450 franco 480
A TRAVERS LES CHEMINS DE FER
Trés bonne étude agréable et documentée
de Jean Falaize et Henri Girod-Eymery Fr 750 franco 820

CAHIERS D'HISTOIRE FERROVIAIRE

Collection ronéotypée a un petit nombre d'exemplaires numé-
rotés.

Ne¢ 1. Les locomotives de la Compagnie
du Nord numérotées de | a 500
(nomenclature illustrée), par M. D.
Lengellé ....................... Fr 210 franco 240

A paraitre :

N© 2. A. Henry : Les 500 premiéres locomotives-voyageurs de
la Compagnie de I'Est.

N© 3. A. Henry : Les 500 premiéres locomotives-marchandises
de la Compagnie de I'Est.

LES CHEMINS DE FER MODELES EN O ET HO.
par Jean Falaize et Henri Girod-Eymery.

Broché...........ccoiiiiiiininnnnn Fr 2.200 franco 2.350

BEHE oo o onbam o s e e Fr 2.700 franco 2.850
MODELES FERROVIAIRES, périodique illustré :

L T s ) Fr 150 franco 180

N s R TR s T Fr 150 franco 180

3 L Fr 180 franco 210

Les amateurs de chemins de fer réels, comme les modellistes,
trouveront a notre librairie un choix renouvelé de livres neufs
et d'occasion.



PRIX : 90 francs
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